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Podstawy formalne recenzji

Niniejsza recenzja zostata wykonana na podstawie Uchwaty nr 011/2025/2026 Rady Naukowej
Dyscypliny Geografia Spoteczno-Ekonomiczna i Gospodarka Przestrzenna Uniwersytetu im.
Adama Mickiewicza w Poznaniu z 16 grudnia 2025 roku. Postepowanie wszczete 10.11.2025
prowadzone jest w dziedzinie nauk spotecznych, w dyscyplinie geografia spoteczno-
ekonomiczna i gospodarka przestrzenna.

Recenzja zostata wykonana zgodnie z art. 221 ust. 8 Ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o
szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2023 r. poz. 742). Rozpatruje zatem, czy przedstawione
do oceny osiggniecie naukowe odpowiada wymaganiom okres$lonym w art. 219 ust. 1 pkt 2
Ustawy. Szczegdlnej ocenie podlega takze miedzyinstytucjonalna aktywnos¢ naukowa, w
szczegoblnosci zagraniczna (art. 219 ust. 1 pkt 3 Ustawy).

1. Charakterystyka osiggniecia naukowego

Dr Barttomiej Kotsut wskazat jako osiggniecie naukowe cykl 13 powigzanych tematycznie
publikacji, w tym 6 artykutéw naukowych, 6 rozdziatéw w tomie edytowanym oraz jednej
wieloautorskiej monografii. Publikacje w ksigzce z 2023 roku sg traktowane jako elementy
jednego dzieta i w Autoreferacie numerowane jako [7a-7f] — w niniejszej recenzji uzywam tej
numeracji (w Wykazie osiggniec uzyto innej).

Artykuty zostaty opublikowane w czasopismach naukowych, ktére w roku opublikowania
artykutu w ostatecznej formie byly ujete w wykazie sporzagdzonym zgodnie z przepisami



wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. b. Na liscie MNiSW czasopisma w roku
opublikowania notowaty od 40 do 100 punktdéw. Cztery z tych tytutdow posiadajg Impact Factor
(wynoszacy od 1,0 do 3,8, sredni IF: 2,33).

Poza jedng, sg to prace wieloautorskie, przy czym wkfad Habilitanta w przygotowanie
poszczegdlnych publikacji waha sie od 30% (w przypadku czterech publikacjach) do 65% (takze
w przypadku czterech publikacji). tacznie w cyklu trzynastu opracowan znajduje sie zatem
jeden samodzielny artykut oraz siedem publikacji z wiodaca (65%) badz réwnorzedng (50%)
rolg Habilitanta. Zgodnie z zataczonymi oswiadczeniami i opisem zamieszczonym w
Autoreferacie w wiekszosci przypadkéw Habilitant uczestniczyt w opracowaniu koncepcji
badania, wykonaniu analiz statystycznych i przestrzennych, interpretacji wynikéw, a takze
redagowaniu tekstu i odpowiadaniu na uwagi recenzentéw. Na potrzeby publikacji [3] i [7]
Habilitant samodzielnie opracowat baze danych (na podstawie materiatéw pozyskanych z
Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcdw) stanowigcg wazing podstawe kolejnych
realizowanych badan. Opisy wktadu wtasnego sg klarowne i wystarczajgco szczegétowe.

Przedstawione do oceny publikacje majg cechy powigzanego tematycznie cyklu, o czym
Swiadczy zbiezno$¢ tematyczna — powigzania miedzy publikacjami zostaty szczegdtowo i
przekonujgco opisane w Autoreferacie.

Tym samym recenzowane osiggniecie naukowe spetnia warunki, ktére Ustawa z dnia 20 lipca
2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. 2018 poz. 1668) stawia przed osobg
ubiegajgcy sie o stopien doktora habilitowanego (art. 219 ust. 1. pkt 2 lit. b).

2. Ocena przedtozonego do recenzji osiggniecia naukowego oraz jego wkitadu w rozwdj
dyscypliny geografia spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna

2.1 Dobér publikacji sktadajgcych sie na osiggniecie naukowe

Oceniany cykl artykutéw naukowych nosi tytut Wymiar przestrzenny rewolucji motoryzacyjnej
w Polsce. Tworzy go 13 pozycji opracowanych w ramach projektu mentora Habilitanta, prof.
Tadeusza Stryjakiewicza (wiekszos¢ z tych publikacji ma sygnature finansowania przez NCN nr
grantu 2016/23/B/HS4/00710).

Niewatpliwie najmocniejszg strong cyklu jest jego spdjnos¢ tematyczna. Cykl publikacji
tematycznie tworzy zwarte pole badawcze sytuujgce sie w geografii transportu, a nawigzujgce
do geografii rynku i badan nad konsumpcjg. Podejmowane zagadnienia nawigzujg zatem do
bogatego dorobku m.in. polskich badaczy, co zresztg zostato obszernie przedstawione m.in. w
Autoreferacie.

Publikacje stanowig dorobek jednego projektu badawczego o precyzyjnie nakreslonych
celach. Wyniki prezentowane w poszczegdlnych opracowaniach wspoéttworzg kompleksowy
obraz analizowanego zjawiska, przedstawiajac przeglad dotychczasowych badan (szczegdlnie
publikacja [5]), dyskutujg dostepnos$¢ danych i proponujg istotne korekty (Publikacja [3]), oraz
opisujg analizy statystyczne i przestrzenne rynku motoryzacyjnego w Polsce, a takze jego



historyczny rozwdéj w ostatnich trzech dekadach (publikacje [1], [4], [7]). Widoczne jest silne
zazebianie sie watkdw i konsekwentne nabudowywanie zasobu wiedzy.

Dodatkowo, na korzysé osiggniecia przemawia jego miedzynarodowa dostepnos¢ (jezykiem
wiekszosci publikacji jest angielski) i dobre zakorzenienie w miedzynarodowym dorobku
badawczym. Strategie publikacyjng oceniam jako dobrg, choé pozostawiajgca pewien niedosyt
(zaréwno jesli chodzi o sredni IF, jak i punktacje ministerialng).

Z drugiej strony odnotowac nalezy kilka stabosci cyklu przedstawionego jako osiggniecie
naukowe.

Pierwszg sg liczne powtdrzenia pojawiajgce sie w 13 publikacjach, ktérych iloSciowy zakres
mozna zapewne zmierzy¢ odpowiednimi technikami komputerowymi, a ktére wynikajg ze
wspomnianego intensywnego nabudowywania tresci w kolejnych pozycjach omawiajgcych
dorobek projektu. Pojawiajgce sie w publikacjach wskazanych jako osiggniecie powtdrzenia
dotyczg szczegdlnie trzech pozycji: [6] [7b, ¢, d] i [8].

Oczywiscie za kazdym razem temat jest ujety w nieco odmienny sposdb, inne jest szczegétowe
pytanie badawcze, czy soczewka uzyta w pracy, a autorzy dodajg nowy aspekt do analiz
empirycznych, niemniej jednak zagadnienia i elementy opracowan sie powtarzajg, co jest
szczegdlnie widoczne w dwdch ksigzkach zamieszczonych jako ostatnie elementy osiggniecia

Publikacja [7] stanowi materiat zbiorczy i ukoronowanie projektu badawczego prof.
Stryjakiewicza, ale pytania badawcze postawione w rozdziale 1 w wiekszosci powtarzaja
zagadnienia opisane w innych publikacjach tworzacych gtéwne osiggniecie Habilitanta.
Problematyka rozdziatow 2, 3, 4 i 5 byta juz poruszana w artykutach cyklu. Oczywiscie
zauwazam nowe, niepublikowane elementy, jednak czes¢ argumentacji i opracowan jest
zbiezna (przestrzenny rozktad importu samochodéw i jego spoteczne uwarunkowania;
historyczne ujecie rozwoju motoryzacji w Polsce, powiazanie z obszarami centralnymi i
peryferyjnymi).

W tym kontekscie niejasna pozostaje metoda wyznaczenia kolejnosci publikacji wybranych do
cyklu — nie przedstawia on badan chronologicznie, co pokazywatoby sciezke rozwoju tematyki
i konsekwentne rozbudowywanie poszczegdlnych watkdw. Na przyktad publikacja [6], jedyna
samodzielna publikacja w cyklu, zamieszczona zostata wprawdzie na miejscu szdstym, ale
rocznikowo jest to praca najstarsza (2020) i najbardziej ogdlna, przedstawiajgca zagadnienia,
ktore w kolejnych publikacjach z cyklu zostaty pogtebione i przedstawione w bardziej
zaawansowany metodycznie sposdb. Przyktady takich kwestii to: obszerne uzasadnienia
wyboru Polski jako obszaru analiz (vide publikacja [7b]), zagadnienie importu aut po 2004 roku
i przestrzenny rozktad (publikacja [1] i [2]).

Po drugie (i w nawigzaniu do pierwszego argumentu) poza cyklem pozostawionych zostato az
piec¢ artykutéw, ktére tematycznie zdecydowanie wpisujg sie w cykl dotyczacy przestrzennego
wymiaru rozwoju motoryzacji w Polsce (publikacje nr 3, 6, 7, 12 i 13 na stronach 4-5 Wykazu
osiggniec¢). Decyzja o wyborze publikacji tworzgcych gtéwne osiggniecie jest niejasna m.in.
dlatego, ze artykut nr 3 (Wykaz osiggnieé, str. 4; Kudtak et al. 2024) zostat opublikowany w
czasopismie o najwyzszym IF (6,3) i zawiera bardzo intersujgcy i wartoscig cze$¢ empiryczng
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(pierwsze cztery strony powielajg ogdlny zarys dot. rozwoju motoryzacji w Polsce
prezentowany w innych tekstach).

Po trzecie (i rowniez nawigzujace poniekad do argumentu pierwszego), nie jestem przekonana
do witgczenia do cyklu ,,Wieloautorskiej monografii popularyzujgcej, a takie rozszerzajaca
zrealizowane w ramach przedstawionego powyzej tematu wyniki badan” (Autoreferat, str. 7).
Publikacja [8] to opracowanie popularno-naukowe, ktére powtarza i poszerza tresci
analizowane w innych opracowaniach (szczegdlnie w publikacjach [3], [1], i [6]). Ksigzka
zawiera ciekawe i bardzo przyjazne dla czytelnika streszczenie dorobku projektu, tym razem
w wy$mienicie przygotowanej konwencji popularno-naukowej. Pytanie tylko, dlaczego ta
konwencja zostata zaliczona do dorobku habilitacyjnego. Zupetnie nowym elementem w cyklu
jest omowienie marek samochoddéw w |l czesci Atlasu, jednak trudno tu méwic o jakichkolwiek
koncepcyjnych podwalinach dla prezentowanych danych i ciekawostek. Publikacje
odnotowuje bardzo pozytywnie, ale w punkcie dotyczgcym popularyzacji badan.

Chce przy tym podkreslié¢, ze powtdrzenia czesto sg immanentng czescig publikacji badaczy,
ktorzy przez kilka lat konsekwentnie zajmujg sie wybranym zjawiskiem. Zauwazone w
osiggnieciu powtdrki wpisujg sie w te naturalng prawidtowos¢, pewne zastrzezenia budzi tylko
ich obszernos$¢ (np. publikowanie kilka razy tego samego wykresu bez cytowania pierwotnej
publikacji) oraz ich zawarcie w dorobku wskazanym do oceny na stopien doktora
habilitowanego.

Cechg osiggniecia, ktéorg trudno jednoznacznie ocenié jest waski zespdt wspdtautordw.
Dr Kotsut dziata w statym zespole wspdtpracownikdw zwigzanych z uczelnig macierzystg badz
z Uniwersytetem Ekonomicznym w Poznaniu, co z jednej strony mozna postrzega¢ negatywnie
jako wyraz trudnosci w nawigzywaniu szerokich i efektywnych publikacyjnie relacji
zawodowych (szczegdlnie miedzynarodowych, vide pkt 3 recenzji), a z drugiej strony —
skuteczny lokalny zespét jest oczywiscie cennym zasobem.

2.2 Merytoryczna ocena osiagniecia

Opisanym w punkcie 1 i 2.1 niniejszej recenzji publikacjom towarzyszy liczagce czterdziesci
stron omdwienie (punkt 4. Autoreferatu), w ktdrym Habilitant przedstawia ogdlny kontekst
badan, sytuuje je w dorobku geografii spoteczno-ekonomicznej i gospodarki przestrzennej
oraz streszcza poszczegélne opracowania.

Bardzo pozytywnie oceniam te cze$¢ Autoreferatu przedstawiajgcg dorobek naukowy —
opracowanie to jest obszerne, dobrze ustrukturyzowane, logicznie prezentuje poszczegdlne
watki analizowane w tekstach wybranych do cyklu przez pryzmat 10 pytan badawczych
zebranych w cztery cele szczegétowe cyklu. Bardzo porzadkujgce osiggniecie sg tez
zestawienia tabelaryczne 1i 2. Autoreferat dowodzi zatem umiejetnosci syntezy oraz budowy
uogodlnien na bazie wykonanych badan czgstkowych.

Sformutowane w Autoreferacie cele szczegétowe pozwalajg kompleksowo objgé zjawisko
rozwoju motoryzacji w Polsce. Trzy z czterech celdw szczegdtowych sg eksploracyjne: jeden



jest metodyczny (CS1), drugi méwi o analizach podtuznych w poréwnaniu miedzynarodowym
(CS2), a trzeci (CS3) prezentuje ujecie przestrzenne w Polsce. Czwarty cel ma ambicje
eksplanacyjne.

Dla przejrzystos$ci argumentacji recenzji, dalszg ocene podzielitam na zagadnienia pozytywne
i budzgce watpliwosci.

Mocne strony osiqgniecia

Spojnosc tematyczna, istotnosc zagadnienia, wkiad badan eksploracyjnych w zaséb wiedzy
z dyscypliny geografia spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna

Cykl 13 publikacji przedstawionych do oceny jako gtdéwne osiggniecie podejmuje wiele
aspektdw zwigzanych z rozwojem motoryzacji w Polsce po roku 1989. W konsekwentnie
kumulowanym i rozbudowywanym zasobie wiedzy faktograficznej, testowanego
instrumentarium metodycznego oraz tworzonych i ulepszanych baz danych stanowi
niezaprzeczalny wktad do rozwoju dyscypliny geografia spoteczno-ekonomiczna i gospodarka
przestrzenna. Podjeta tematyka jest istotna dla wielu dziedzin polityki lokalnej i krajowej —
szczegblnie wazine sg watki dotyczace wptywu motoryzacji na jakos¢ $rodowiska
przyrodniczego, wspotzaleznosci z procesami suburbanizacji i problemami dotyczacymi
zagospodarowania przestrzennego, rozwoju infrastruktury i transportu publicznego.
Eksplorowanie tych watkéw stanowi z pewnoscig potencjat do dalszych badan — w mojej
ocenie sg one szalenie obiecujace i istotne. Dotychczasowe prace Habilitanta daty do nich
dobre podwaliny (m.in. metodyczne), ale nie rozwinety ich nalezycie.

Ukierunkowanie na badania eksploracyjne, rozwdéj metod i opracowywanie baz danych

Wida¢ wyraznie, ze w badaniach eksploracyjnych, rozwijajacych podstawowy opis zjawiska
Habilitant czuje sie swobodnie — to one przewazajg w catym osiggnieciu i to w ich kontekscie
Habilitant prezentuje bardzo dobry warsztat. Na wszystkie pytania postawione w ramach
celéw opisowych (1-3) znajdujemy w publikacjach tworzacych gtéwne osiggniecie rzetelne i
jasne odpowiedzi.

Warsztat metodyczny uzywany do analiz przestrzennych oraz spoteczno-ekonomicznych jest
zaawansowany — na szczegdlne uznanie zastugujg publikacje [1-4].

Publikacja [1] prezentuje bardzo interesujgce analizy przestrzenne nawigzujgce do
uwarunkowan historycznych. Niestety brakuje w niej operacjonalizacji postawionych hipotez
(vide pkt Stabe strony osiggniecia), ale samo ich zakorzenienie w literaturze jest bardzo
przekonujgce. Pozytywnie oceniam tez odwaine podejmowanie trudno mierzalnych
zagadnien, takich jak wptyw instytucji nieformalnych i praktyk spotecznych na przestrzenny
wymiar rynku samochodowego w Polsce. Wnioskowanie w tej czesci publikacji pozostaje
wprawdzie troche na wyrost wobec poczynionych badan, ale jego ogélnemu kierunkowi
trudno odmoéwic poprawnosci.



Najwyzej oceniam publikacje [3] i [4] ze wzgledu na warsztat metodologiczny, stanowigcy
niezaprzeczalnie warto$ciowy wktad w rozwdj dyscypliny. Publikacja [3] zawiera bardzo cenne
metodycznie weryfikacje danych dotyczacych samochoddw osobowych w Polsce
przeprowadzone dzieki wprowadzonej na przetomie 2017 i 2018 roku Centralnej Ewidencji
Pojazddw (CEP 2.0). Na szczegdlng uwage zastuguje opracowany algorytm korekty danych wg
autorsko wypracowanego wzoru, ktérego efektem jest bardzo interesujgcy kartogram (fig. 6).

W publikacji [4] Autorzy wychodzg z zatozienia ze skoro przestrzenny uktad ,centrum-
peryferia” odzwierciedla szereg spoteczno-ekonomicznych nieréwnosci, to prawdopodobnie
widoczny jest tez w rynku samochoddw osobowych. W artykule sformutowane zostaty cztery
hipotezy badawcze, a przedstawiona operacjonalizacja procedury weryfikacyjnej jest
wyczerpujgca i klarowna (tab. 1). Uzyte mierniki pozwalajg na kompleksowe ujecie relacji
peryferyjnosci i zasobu uzywanych samochoddéw. Swojg drogg, peryferyjnosc z definicji mowi
tez o sgsiedztwie danej jednostki samorzadu terytorialnego, a zatem moze warto bytoby w
tym mierniku zastosowac takze autokorelacje przestrzenng (ktérg to metode Habilitant
stosowat w innych swoich publikacjach).

Akademicki warsztat pisarski

We wszystkich publikacjach stanowigcych oceniane osiggniecie wida¢ bardzo dobry
akademicki warsztat pisarski. Przeglad literatury jest zawsze bardzo szeroki, a przy tym scisle
nawigzujgcy do danego tematu. Nawet jesli autorzy nie stawiajg hipotez czy szczegétowych
pytan badawczych, problemat badawczy jest dobrze zakorzeniony w przywotanych
opracowaniach i wywiedziony ze wczesniejszych badanin. Na uznanie zastuguje umiejetnosc
wyszukiwania i przytaczania argumentéw dotyczgcych wtasnej tezy w innych opracowaniach.
Czes$¢ empiryczna prac jest zazwyczaj bardzo przejrzyscie ustrukturyzowana, a opis badan
wtasnych wzbogacony informacjami z badan innych autoréw (czesto zagranicznych).

Wysokg umiejetnos¢ opracowania przegladu literatury i wykorzystywania jej dla celéw
swojego badania empirycznego ilustrujg szczegdlnie:

= publikacja [2] (w warstwie dotyczgcej rozwoju zréwnowazonego i wptywu motoryzacji
na jakos¢ powietrza),

= publikacja [1] (w budowaniu gtéwnego zatozenia badania wokét koncepcji Akerlofa),

= publikacja [7d] (w kontekscie rynku nowych samochoddéw osobowych).

Z kolei publikacja [5] stanowi wieloautorski bardzo wnikliwy przeglad badan skupionych wokot
dwodch zagadnien: poziomu motoryzacji i kwestii nowych a uzywanych samochodow
osobowych.

Potwierdzeniem biegtosci warsztatu jest wspodtredagowanie ksigzki, ktéra ukazata sie w
Routledge w 2023 roku (publikacja [7]). Prace redaktorskie i koordynacyjne wykonane zostaty
na wysokim poziomie: ksigzka jest przejrzyscie ustrukturyzowana, ujecie problemowe
nakre$lone w rozdziale 1 jest klarowne i dobrze poprowadzone przez poszczegdlne rozdziaty.



Realizacja tego zadania stanowi tez dobrg ilustracje umiejetnosci bardzo owocnej pracy w
interdyscyplinarnym zespole, ktéra jest widoczna w catym dorobku Habilitanta.

Stabe strony osiggniecia

Podwaliny koncepcyjne i dyskusja teoretyczna

To co ewidentnie nie jest mocng strong ocenianego osiggniecia to podwaliny koncepcyjne i
dyskusja teoretyczna. W publikacjach stanowigcych oceniane osiggniecie wifasciwie nie
pojawia sie wkfad w rozwazania koncepcyjne. Mocnemu przegladowi literatury (vide pkt
Mocne strony osiggniecia) nie towarzyszg wiasne rozwazania, préby rozbudowanej polemiki
czy modyfikacji badZz rozbudowy ram teoretycznych. Specyfika przyktadu polskiego i
wartosciowe jej generalizowanie (np. wyrdznienie etapdw rozwoju rynku motoryzacyjnego)
nie zostaty wkomponowane w szersze koncepcyjne rusztowanie.

| tak na przyktad, rozdziat 1 (publikacja [7a]) jasno przedstawia ramy i osie analiz
wykorzystywane w ksigzce, ale jednoczes$nie pozostawia duzy niedosyt jesli chodzi na dyskusje
teoretyczng. Ten mankament jest obecny we wszystkich rozdziatach wiaczonych do
osiggniecia, ale szczegdlnie doskwiera w rozdziale 9, ktéry zamiast wnioskéw dla teorii i
praktyki, przedstawia streszczenie poszczegélnych rozdziatéw, rekomendacje polityczne i
nawigzanie do (nieanalizowanego w ksigzce) wptywu pandemii na motoryzacje w Polsce.

Réwniez zamieszczone w Autoreferacie omodwienie osiggniecia naukowego jest dos¢ stabo
osadzone teoretycznie. Jest to tym wazniejsze, ze sktadajgce sie na cykl artykuty majg w duzej
mierze charakter metodyczny albo tez prezentujg interesujgce lecz czgstkowe analizy
empiryczne. Autoreferat mogt w tym przypadku stanowié przestrzen do twdrczego rozwiniecia
podstaw koncepcyjnych badanych zagadnien oraz nakreslenia implikacji teoretycznych
wtasnych prac. Z tej mozliwosci Habilitant wtasciwie nie skorzystat.

Te stabo$¢ w mojej ocenie tagodzi znajomos$¢é pozostawionego poza gtdwnym osiggnieciem
dorobku Habilitanta, ktéry dowodzi umiejetnosci wypracowania wktadu koncepcyjnego na
podstawie badan witasnych (wymienie tylko jedng pozycje nawigzujgcg do mojego pola
ekspertyzy: to artykut nr 9 str. 5 Wykazu osiggnie¢, w ktéorym opracowano modele
paradyplomacji korporacji samorzgdowych).

Warstwa eksplanacyjna badan

Jedng z konsekwencji stabosci dyskusji teoretycznej jest ograniczona sita eksplanacyjna
rozwazan. Wyzwania eksplanacyjne sg przez Habilitanta podejmowane znacznie rzadziej niz
eksploracyjne — dos¢ nadmieni¢, ze tylko w dwodch z 13 publikacji tworzgcych gtéwne
osiggniecie postawione zostaty hipotezy badawcze. Cel szczegétowy 4 (sformutowany w
Autoreferacie) ma ambicje wyjasnienia wptywu uwarunkowan instytucjonalnych na przebieg
i przestrzenne zrdznicowanie rewolucji motoryzacyjnej w Polsce. Postawionym w jego ramach



pytaniom badawczym 9 i 10* brakuje szczegétowej operacjonalizacji. Rozwazania te stanowig
raczej wstepny oglad sytuacji niz pogtebione badanie witasne. Zresztg sam Habilitant
podchodzi z rezerwg do tych zagadnien, przyznajac ze ,nie formutuj[e] tego twierdzenia na
podstawie badan ilosciowych wprost mierzacych zaleznosci miedzy politykami publicznymi a
rozwojem motoryzacji, lecz opiera[m] je na analizie proceséw, ktére — cho¢ uchwycone
posrednio — konsekwentnie wskazujg na istnienie takiej zaleznosci.” (Autoreferat, s. 38).
Podobnie w odpowiedzi na 8 pytanie badawcze? pojawia sie raczej informacja o wystepowaniu
po sobie poszczegdlnych zjawisk w czasie niz o zapowiadanym ,sposobie, w jaki dane
wydarzenia przetozyly sie na dynamike i strukture przestrzenng rewolucji motoryzacyjnej w
Polsce” (Autoreferat, s. 35). Podsumowujgc uwazam, ze cel 4 mozna byto sformutowac z
wiekszg pokorg i powsciggliwoscig badawczg, zndw raczej zostajgc przy eksporacyjnym
podejsciu.

Przyktadami zbyt Smiatych ujeé (tak jesli chodzi o formutowane cele, jak i zakres tematyczny)
sg publikacje [1] i [2]. Publikacja [1] nie przedstawia wyczerpujacej operacjonalizacji gtdwnego
zatozenia: Autorzy positkowali sie istniejgcymi zrédtami w celu zilustrowania przekonania o
istotnosci (niezoperacjonalizowanych) dziedzictwa historycznego i spotecznych wiezi dla
kierunkdw importu. Wobec ogromnej przewagi importu samochodéw osobowych z rynku
niemieckiego (63,8% wobec 7,9% z Belgii i 2,3% z Austrii), nalezy tez zadac pytanie, czy ta
dysproporcja nie wynika gtdwnie z bliskosci duzego rynku, wobec ktérego sita eksplanacyjna
innych zmiennych wyjasniajacych, takich jak dziedzictwo historyczne i spoteczne wiezi
pozostaje marginalna.

W publikacji [2] Autorzy postawili Smiate pytanie badawcze o konsekwencje motoryzacji i
suburbanizacji dla srodowiska przyrodniczego (,,Is there a relationship between urban sprawl
and car ownership in Poland? What are the environmental consequences of these
processes?”, (Publikacja [2], str 150, kursywa ML). W mojej opinii zamieszczono w tym tekscie
zdecydowanie za duzo watkdw, ze szkodg dla gtebokosci dowoddw empirycznych i dyskusji
koncepcyjnej. O ile przeglad literatury dotyczacej wptywu motoryzacji na Srodowisko jest
szeroki, o tyle empiryczna warstwa pozostawia niedosyt. Urban sprawl pocigga za sobg szereg
negatywnych konsekwencji zaréwno dla srodowiska przyrodniczego, jak i dla wielu polityk
lokalnych, ale te aspekty (mimo zapowiedzi z ostatniego pytania badawczego) nie zostaty
poddane badaniu. Podobnie obiecywane odwotania do badan dotyczgcych Poznania i jego
aglomeracji, sg w warstwie empirycznej ujete w sposéb znikomy.

Zastrzezenia budzi tez dobér publikacji i powtdrzenia zagadnien, ale ten aspekt zostat
omowiony w punkcie 2.1. niniejszej recenzji.

1 PBO: Jaka byfa rola paristwa (w tym szczegdlnie w zakresie polityki przestrzennej, transportowej i handlowej) w
funkcjonowaniu rynku samochodéw osobowych w Polsce?

PB10. Jakie znaczenie w ksztattowaniu rynku samochodéw osobowych w Polsce miaty instytucje nieformalne, tj.
wzorce i praktyki spoteczne funkcjonujgce poza oficjalnymi regulacjami?

2 PB8: W jaki sposdb kluczowe punkty krytyczne (upadek ,zelaznej kurtyny”, akcesja Polski do Unii Europejskiej
oraz globalny kryzys finansowy) przetozyty sie na dynamike i strukture przestrzenng rewolucji motoryzacyjnej w
Polsce?



3. Ocena pozostatej aktywnosci naukowej, w tym zagranicznej
3.1 Ocena aktywnosci publikacyjnej poza gtdwnym osiggnieciem

Publikacje przedstawione w wykazie aktywnosci poza gtdwnym osiggnieciem stanowig zbidr
bogaty i réznorodny pod wzgledem podejmowanej tematyki. Mozna wyrdzni¢ trzy grupy
podejmowanych zagadnien:

1) Lokalne powigzania funkcjonalno-przestrzenne, rozwdj lokalny i planowanie strategiczne —
w tym nurcie Habilitant opracowat (samodzielnie i we wspdétautorskie) liczne monografie
jednostek samorzadu terytorialnego.

2) wspotpraca jednostek samorzadu terytorialnego, w tym paradyplomacja — te opracowania
stanowig warto$ciowq kontynuacje zainteresowan podjetych w rozprawie doktorskiej.

3) Struktura przestrzenna i czynniki funkcjonowania rynku nowych samochodéw osobowych
w Polsce —w tym nurcie miesci sie kilka publikacji, ktore nie zostaty wtgczone do gtéwnego
osiggniecia naukowego, choé¢ wigzg sie z tematyka cyklu i jg uzupetniajg o kolejne
zagadnienia. Pozostawiajgc z boku przestanki decyzji Habilitanta o dobrze tekstéw
wykazanych jako gtéwne osiggniecie, na pewno te ,dodatkowe” opracowania
potwierdzajg szerokg ekspertyze dr. Kotsuta w zakresie geograficznych badan rynku
samochoddéw osobowych w Polsce.

O ile przy ocenie cyklu stanowigcego gtéwne osiggniecie miatam zastrzezenia co do bardzo
waskiego grona wspoétpracownikéw, o tyle analiza pozostatych publikacji nieco zmniejsza
watpliwosci dotyczace umiejetnosci podejmowania szerszej wspoétpracy przez Habilitanta.
Podobnie rzecz ma sie z samodzielno$cig pisarskg, ktéra potwierdzaja opracowania
umieszczone poza gtéwnym osiggnieciem: 7 publikacji po uzyskaniu stopnia doktora jest
samodzielnych (w tym 5 niezwigzanych tematycznie z doktoratem), pojawia sie tez
samodzielna redakcja monografii (pkt 44 w Wykazie osiggnieé). Z uwag krytycznych pozostaje
natomiast fakt braku publikacji z autorami z zagranicy (vide pkt 3.2.).

3.2. Ocena pozostatych elementéw aktywnosci naukowej

Habilitant uczestniczyt jako wykonawca w trzech projektach badawczych kierowanych przez
swojego mentora, prof. Stryjakiewicza, w tym w dwdch projektach miedzynarodowych
realizowanych w ramach Horyznontu 202: RurAction (2016-2021) i RE-CITY (2018-2022). Oba
projekty realizowane byty przez odmienne konsorcja badawcze, co umozliwito Habilitantowi
poznanie szerokiego spektrum sposobow pracy na uczelniach europejskich i nawigzanie
szerokich kontaktéw. Niepokoi jednak fakt, ze zaden z tych projektédw nie wnidst do dorobku
Habilitanta publikacji z zagranicznymi wspétautorami, co sktania do podejrzen, ze udziat w tych
projektach byt stosunkowo ograniczony, by¢é moze do dziatan w ramach badan prowadzonych
przez polskiego partnera, badz tez nie zostat efektywnie skonsumowany.

Ewidentnie najwazniejszym projektem, ktory bezposrednio zaowocowat wypracowaniem
dorobku habilitacyjnego jest udziat w projekcie OPUS 12, NCN kierowanym przez prof.



Stryjakiewicza nt ,,Wymiar przestrzenny (r)ewolucji na rynku samochodowym w Polsce”. Mam
nadzieje, ze projekt Miniatura NCN 9, realizowany przez Habilitanta obecnie (2025-2026) jest
zwiastunem samodzielno$ci badawczej w tym obszarze.

Stabym punktem jest u Habilitanta wspétpraca z innymi uczelniami, w tym wspodtpraca
zagraniczna. Habilitant spetnia ten warunek poprzez wspdtprace z Uniwersytetem
Ekonomicznym w Poznaniu. Ta interdyscyplinarna wspotpraca z pewnoscig wzbogacita
badania (w szczegdlnosci warsztat geograficzno-ekonomiczny) Habilitanta i znalazta
odzwierciedlenie we wspdlnych publikacjach, pozostaje jednak umocowaniem w dos¢
»lokalnej” sieci. Gtdwne osiggniecie nie zawiera pozycji realizowanych z osobami z innych (niz
wspomniany Uniwersytet Ekonomiczny w Poznaniu) osrodkéw. To lokalne umocowanie widaé
zresztg (cho¢ mniej wyraznie) w catym dorobku Habilitanta.

Jaskétka zwiastujacg rozbudowe tego komponentu kariery akademickiej Habilitanta jest
niedawno podjeta wspoétpraca z Uniwersytetem Komenskiego w Bratystawie, w ramach ktorej
Habilitant odbyt 10-dniowy staz pod opieka dr. Hornaka, sfinansowany w ramach programu
IDUB. Publikacja z dr. Hornakiem, ktéra stanowitaby pierwsze opracowanie wykonane z kolegg
z zagranicznego osrodka, jest wprawdzie cytowana w autoreferacie (ryc. 8), ale obok ogdlnej
informac;ji ,,(2025) w przygotowaniu” (s. 47 Autoreferatu) nie pojawiajg sie na razie zadne
szczegoty mowigce o zaawansowaniu tych prac.

Podsumowujgc, spetnienie ustawowego warunku dot. umiedzynarodowienia nastepuje
poprzez udziat w projektach badawczych, staz naukowy, a takze poprzez aktywno$é
recenzencky i konferencyjng, w ktérej Habilitant odnotowuje istotne umiedzynarodowienie.
Catkowity brak publikacji z kolegami/kolezankami z zagranicy oceniam negatywnie, ale —
wobec podejmowania innych form umiedzynarodowienia — nie jest to warunek sine qua non.

4. Ocena osiggnie¢ dydaktycznych, organizacyjnych i popularyzujacych nauke

Osiggniecia dydaktyczne Habilitanta sg imponujgce i wykazujg duzg pracowitos¢ oraz
zaangazowanie we wspieranie edukacji mtodych dorostych.

Aktywnos¢ dydaktyczna Habilitanta jest bardzo wysoka, a sktadajg sie na nia:

= liczne godziny prowadzonych zajec¢ - przyjmujac pensum 210h rocznie, Habilitant w 15
lat pracy, zrealizowat prawnie 21-letnie pensum; pod wzgledem formy i tematyki byty to
zajecia bardzo zréznicowane (m.in. kursy terenowe).

= 11 lat po uzyskaniu stopnia doktora jest promotorem 15 prac licencjackich, 39
inzynierskich i 3 magisterskich, a nawet promotorem pomocniczym w przewodzie
doktorskim.

= zaangazowanie w innowacje dydaktyczne i rozmaite formy wsparcia studentéw:
Habilitant jest m.in. opiekunem Kota Naukowego Zintegrowanego Planowania Rozwoju
dziatajgcego na Uniwersytecie im. Adama Mickiewicza w Poznaniu; angazuje studentéw
w praktyczne projekty realizowane we wspdtpracy z jednostkami samorzadu
terytorialnego (od 2014 roku byto to 7 dziatan, gtéwnie strategie rozwoju lokalnego, ale
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tez Spotfeczng strategie rozwoju gminy i Koncepcje zagospodarowania terenu na cele
rekreacyjne); byt opiekunem naukowym 6 indywidualnych studenckich projektéw
badawczych w ramach IDUB UAM; koordynowat projekt dydaktyczny Geocentrum
Doskonatosci, wspétfinansowany przez Unie Europejska. Do realizowanych w nim zadan
nalezato m.in. zaproszenie do wspdtpracy wyktadowcéw i ekspertdw z kraju i zagranicy,
w ktérym to zadaniu Habilitant wykorzystat miedzynarodowe powigzania.

Dziatalno$¢ dydaktyczna Habilitanta zostata doceniona na uczelni macierzystej w roku 2025,
kiedy to dr Kofsut zostat uhonorowany Nagrodg Praeceptor Laureatus, przyznawang przez
Rektora UAM.

Dziatalno$¢ organizacyjna Habilitanta od lat jest adekwatna do stanowiska i stopnia. Poza
udziatem w ciaftach kolegialnych typu Rada Wydziatu Nauk Geograficznych i Geologicznych
(2016-2020), Rada Instytutu Geografii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej
UAM (2016-2020), Rada Dyscypliny Geografia Spoteczno-Ekonomiczna i Gospodarka
Przestrzenna (kadencja 2024-2028), Habilitant petnit funkcje cztonka Wydziatowego Zespotu
Oceniajgcego do spraw okresowej oceny pracownikéow, byt cztonkiem zespotu
przygotowujgcego zatozenia i tresci ksztaftcenia dla kierunku zintegrowane planowanie
rozwoju, cztonkiem zespotédw opracowujgcych podstawy ewaluacji dyscypliny geografia
spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna, a takze przedstawicielem Wydziatu w
zespole przygotowujgcym Strategie Rozwoju Szkoty Nauk Spotecznych UAM na lata 2024-
2030. Od 2024 roku pracuje w zespole ds. opracowania Strategii Rozwoju Wydziatu Geografii
Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej UAM do 2035 roku.

Konkluzja

Dr Barttomiej Kotsut wskazat jako osiggniecie naukowe spdjny cykl publikacji naukowych,
zgodny formalnie z wymaganiami ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym
i nauce (Dz.U. 2018 poz. 1668, art. 219 ust. 1. pkt 2 lit. b). Cykl ten w sposdéb wyczerpujacy
analizuje zjawisko przestrzennych i historycznych uwarunkowan rozwoju motoryzacji w
Polsce. Wynikiem przeprowadzonych prac badawczych jest powiekszenie zasobu wiedzy
faktograficznej, wypracowanie nowych metod umozliwiajacych rzetelne zobrazowanie rynku
samochodéw osobowych w Polsce, oraz ciekawego instrumentarium metodycznego
(siegajace do analiz przestrzennych i statystycznych).

Stwierdzam zatem, ze przedstawione do oceny osiggniecia naukowe stanowi znaczny wktad
w rozwdj dyscypliny geografia spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna i tym
samym moze by¢ podstawg nadania stopnia doktora habilitowanego.
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